OPIS TECHNICINY

do projektu budowlanego zamiennego
na budowe drogi dojazdowej
do gruntéw rolnych

W M. KRYNICE
dla odcinka od km 0+000,00 do km 0+150,00
dtugosci 0,150 km

Zleceniodawca: Gmina Krynice
22 - 610 Krynice
woj. lubelskie

. Podstawa opracowania :

1. Zlecenie i umowa z Urzedem Gminy w Krynicach na opracowanie
niniejszego projektu .

. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1 : 1000

. Katalog powtarzalnych elementéw drogowych

. Instrukcja poziomego i pionowego oznakowania drog

. Obowigzujgce normy

. Literatura fachowa

. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku wraz z pdzniejszymi zmianami w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich
usytuowanie

8. Uzgodnienia branzowe dokumentaciji projektowe;j

NON U N WN

Il. Zakres opracowania

1. Lokalizacja inwestyciji

Przedmiotem opracowania projektu jest odcinek drogi dojazdowej do
gruntéw rolnych w km 0+000,00 — 0+150,00 dtugosci 0,150 km stanowigcy
w dalszym przebiegu dojazd do posesji prywatnych i uzytkéw rolnych oraz
cmentarza parafialnego zlokalizowana w miejscowosci Krynice , gmina
Krynice.

Projektowany odcinek drogi potozony jest na wschdd od drogi krajowej
nri7/.



Poczqgtek przedmiotowego odcinka drogi stanowi granica pasa
drogowego drogi krajowej a koniec — nawierzchnia z kostki brukowej
dalszego ciggu drogowego w km 0+150.

2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje nastepujgce asortymenty rob ot :
- roboty przygotowawcze

- roboty ziemne

- wykonanie podbudowy

- wykonanie nawierzchni bitumicznej drogi i parkingu

- wykonanie chodnika dla pieszych

- przebudowa przepustu drogowego wraz z systemem odwodnienia
- utwardzenie poboczy

- przebudowa zjazdoéw

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

- roboty wykonczeniowe

3. Uzasadnienie przedsiewziecia

Przedmiotowy projekt budowlany zamienny dla odcinka 0+000 — 0+150
jest zatgcznikiem do projektu budowlanego p.n.: ,, Budowa drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Krynice od km 0+000,00
do km 0+725,00, dtugosci 0,725 km” ( decyzja nr AB.6740.168.2014 ).
Proponowane zmiany dla odcinka w km 0+000 — 0+150 Inwestor uzasadnia
potrzebqg kompleksowej przebudowy systemu odwodnienia ( w tym
zwiekszenie Swiatta istniejgcego przepustu zgodnie z operatem wodno-
prawnym ) oraz wprowadzenie zmian technologicznych i funkcjonalnych
w planie zagospodarowania w/w odcinka.

Projektowany do przebudowy odcinek drogi na dtugosci 5,30 m posiada
nawierzchnie bitumiczng , natomiast na pozostatym odcinku nawierzchnie
z ptyt betonowych planowang do wykorzystania joko podbudowe.
Istniejgca nawierzchnia wymaga lokalnych poszerzenh do wymaganej
szerokosci min. 5,00 m.

Istniejgcy odcinek drogi jest zniszczony i zdeformowany a brak chodnika
oraz balustrad przy przepuscie stwarza zagrozenie dla uczestnikdw ruchu
drogowego i pieszych.

Na projektowanym odcinku wystepujg dwa zjazdy wymagajgce
przebudowy.

Nie wystepuje zadrzewienie kolidujgce z planowanymi robotami
drogowymi.

Obecnie na drodze nie ma zadnych znakdw pionowych ani urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu.

Po przebudowie nawierzchni zdecydowanie zwiekszy sie noSnos¢ drogi
oraz komfort i bezpieczenstwo dla ruchu drogowego i pieszych.

4. Ocena podtoza gruntowego



Grunty podtoza korpusu drogowego zakwalifikowano do grup noSnosci
G-3

lll. Elementy projektowane :

1. Plan zagospodarowania terenu

Plan zagospodarowania terenu opracowano na podstawie map
sytuacyjno — wysokosciowych w skali 1 : 1000 oraz wtasnych pomiardw w
terenie.

Trase drogi w planie sytuacyjnym zaprojektowano przy zatozeniu
maksymalnego wykorzystania istniejgcego pasa drogowego, minimalizacii
robot ziemnych oraz unikniecia kolizji z infrastrukturg techniczng.

Projektowany odcinek rozpoczyna sie od km 0+000,00 na krawedzi pasa
drogowego drogi krajowej nr 17
Koniec odcinka zaplanowano w km 0+150,00, przy potgczeniu z istniejgcg
nawierzchniq z kostki brukowe;.
Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 10,00 m do 12,00 m
Latozone parametry techniczne drogi : Vp= 30 km/h ; KR-1

Szerokosc¢ jezdni na catej dtugosci odcinka wynosi¢ bedzie 500 m a
szerokos$¢ planowego parkingu w km 0+064 — 0+150 przylegtego do jezdni
wynosi¢ bedzie 5,00 m z wyznaczeniem miejsc postojowych w ilosci 2 szt.
dla 0séb niepetnosprawnych oraz 30 szt. dla samochoddw osobowych.
Na projektowanym odcinku drogi wystepuje jedno zatamanie poziome
niwelety drogi o kgcie zwrotu a=9*00" wyokrgglone promieniem R=250,0 m
o dtugosci tuku PSK=25,31 m
Na odcinku od km 0+000 do km 0+070 zaplanowano przekrdj poprzeczny
daszkowy 2% a na pozostatym odcinku przekrdj ze spadkiem
jednostronnym 2% w prawo dla jezdni i przylegtego parkingu.

2. Przekroje konstrukcyjne

a) na istniejgcej nawierzchni z ptyt betonowych szesciokgtnych :

- W-wa wyréwnawczo-wzmacniajgca z kruszywa 0-31,50 ér. gr. 8,28 cm
- w-wa wigzgca z asfaltobetonu AC-TTW gr. 4 cm
- w-wa scieralna z asfaltobetonu AC-8S gr. 4 cm

b) na parkingu i poszerzeniach jezdni :
- stabilizacja podtoza mieszankg betonowqg 2,50 MPa gr. 15 cm

- dolna w-wa podbudowy z ttucznia kamiennego 20-63 gr. 20 cm
- gérna w-wa podbudowy z kruszywa 0-31,50 gr. 8 cm



- w-wa wigzgca nawierzchni z asfaltobetonu AC-11W gr. 4 cm
- w-wa scieralna z asfaltobetonu AC-8S gr. 4 cm

c) projektowany chodnik
- podsypka cem.-piaskowa gr. 10 cm
- kostka brukowa kolorowa gr. 6 cm

d) utwardzone pobocze :
- kruszywo 0-31,50 stabilizowane mechanicznie gr. w-wy 15 cm, szerokosci
0,50 m

e) wyniesione przejscie dla pieszych :

- podsypka cem.-piaskowa gr. 5 cm
- kostka brukowa 2-kolorowa gr. 8 cm

3. Profil podiuzny

Niwelete drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego
uksztattowania terenu tj. niwelety istniejgcej nawierzchni z ptyt
betonowych oraz uwzgledniono potrzebe zabezpieczenia korpusu drogi
przed nadmiernym podmakaniem. Na planowanym odcinku
zaprojektowano spadki podtuzne w zakresie od 0,80% do 2,50%
Zaprojektowano jeden tuk pionowy wklesty o promieniu 1 200 m oraz tuk
pionowy wypukty o promieniu 3 000 m.

Na profilu podtuznym przedstawiono ponadto :
- niwelete projektowanej nawierzchni
- rzedne terenu
- reper roboczy
- wysoko$¢ nasypdw w poszczegodlnych przekrojach
- spadki i tuki poziome
- proste i tuki pionowe
- lokalizacje i rzedne posadowienia przepustu
- zjazdy

4. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zaplanowano poprzez przebudowe isthiejgcego

przepustu oraz powierzchniowe odprowadzenie woéd opadowych poza pas
drogowy.

Odwodnieniu jezdni majqg stuzy¢ spadki podtuzne niwelety drogi oraz spadki
poprzeczne jezdni i parkingu 2% i spadki poprzeczne poboczy 6 - 8%.

W km 0+058 w migjsce isthiejgcego przepustu rurowego 2 fi80 cm dt. 8,0 m
projektuje sie przepust rurowy zelbetowy 1 fi 150 dtugosci 11,0 m .
Projektowany przepust usytuowany jest w skosie do drogi pod katem 105* ze
wzgledu na przebieg istniejgcego rowu do i odptywowego.



Swiatto projektowanego przepustu ustalono wg. obliczeh hydrologicznych i
operatu wodno-prawnego.

Projektowany przepust przejmowac bedzie wody opadowe z rozlegtej zlewni
zlokalizowanej po prawej stronie drogi i kierowac w strone istniejgcych ciekow
wodnych .

Wody powierzchniowe z projektowanej nawierzchni sptywac bedqg do
istniejgcego rowu w obrebie przepustu sciekiem podchodnikowym
prefabrykowanym dtugosci 2,50 m oraz sciekami prefabrykowanymi
skarpowymi o tgcznej dtugosci 10,50 m

Ponadto zaplanowano umochienia dna i skarp ptytami betonowymi
wielootworowymi 60x40x8 cm na podbudowie z betonu przy wlocie i wylocie
przepustu o tgcznej powierzchni 76,80 m2.

Obustronne zakonczenia przepustu stanowi¢ bedq Scianki czotowe na
fundamencie z betonu B-25 ( wg. zat. graficznego ).

Istniejgcy row odptywowy zostanie oczyszczony z mutu i krzakdw.

5. Roboty ziemne

Bilans robdt ziemnych wyliczono na podstawie tabeli robdt ziemnych.
Roboty te zbilansowane tgcznie dla odcinka w km 0+000,00 — 0+150,00
przedstawiajq sie one nastepujgco :

- roboty ziemne z przerzutem poprzecznym - 26,55 m3

- roboty ziemne podtuzne wykonane spycharkami - 5,00 m3

- roboty ziemne wykonywane koparkami z fransportem na odl. 2 km na
odktad -79,17 m3

- formowanie i zageszczanie nasypow - 31,55 m3

- plantowanie skarp nasypdw i poboczy z obsianiem trawqg - 236,94 m?2

6. Oznakowanie

Na projektowanym odcinku drogi przewiduje sie wprowadzenie oznakowania
pionowego i poziomego oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu.

Planuje sie ustawienie tgcznie 11 szt. znakdw drogowych pionowych, w tym :
- 4 szt. znakow ostrzegawczych

- 4 s7t. tabliczek do znakdéw drogowych z grupy ,,T"

- 3 szt. znakdw informacyjnych

Planuje sie wykonanie oznakowania poziomego w zakresie :

- P-10 ,,przejscie dla pieszych” -10,0 m2
- P-20 , koperta”+ tto niebieskie - 36,0 m2
- P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej” — 1,52 m2
- P-18 ,, stanowiska postojowe™ - 19,49 m2

Planuje sie ustawienie balustrad stalowychw obrebie przepustu w zakresie :



- U-11a ,,balustrady dla pieszych” 2x 92,0 m -18,0m

Szczegotowq lokalizacje znakdw uwidoczniono w odrebnym opracowaniu fj.
+Projekt oznakowania i organizacji ruchu drogowego”.

7. Urzadzenia obce

W pasie drogowym i jego sqgsiedztwie znajdujqg sie nastepujgce urzgdzenia
uzbrojenia terenu :

a. wodociqgg

b. linia energetyczna napowietrzna i kablowa NN

C. gazociqg

d. kanalizacja sanitarna

Zadne z wyzej wymienionych urzgdzen bezposrednio nie koliduje z
projektowanqg drogqg.

Na odcinkach gdzie wystepujg poprzeczne i podtuzne przejscia uzbrojenia
podziemnego przez droge — roboty ziemne nalezy wykonywac recznie po
powiadomieniu wtasciciela urzgdzenia i pod jego nadzorem.

Przed przystgpieniem do robdt drogowych nalezy zastosowac sie do
wymagan zawartych w uzgodnieniach.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na urzgdzenia podziemne w czasie
wykonywania wykopow pod przepust i koryto drogi.

IV. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Informacja dot. ochrony zabytkdow :

W obszarze zamierzonej inwestycji nie wystepujg stanowiska archeologiczne
oraz obiekty zabytkowe.

Dane okreslajgce wptyw eksploatacii gdrniczej na dziatke lub teren
zamierzenia budowlanego znajdujgcego sie w granicach terenu goérniczego :

Planowana inwestycja usytuowana jest poza granicami terenu gdrniczego.
Informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych
zatozeniach dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikdw
projektowanych obiektéw budowlanych iich otoczenia oraz

wptyw w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza :

Planowana do realizacji inwestycja jest obiektem nowobudowanym.



Na skutek poprawy warunkow jezdnych, w tym poprawy nawierzchni drogi
zmniejszy sie emisja hatasu jak rowniez ilos¢ zanieczyszczeh emitowanych
przez uczestnikdbw ruchu drogowego.

W trakcie trwania budowy mogg wystgpic okresowe przekroczenia norm
hatasu zwigzanego z pracg maszyn i ciezkiego sprzetu budowlanego.
Wptyw ten bedzie krotkotrwaty i bedzie sie cechowat niskim poziomem
ucigzliwosci. W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane
prowadzone bedq w porze dziennej miedzy godzing 6.00 a 22.00

Wptyw na swiat roslinny i zwierzecy :

Przebudowa odcinka drogi nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzqt
dzikich i domowych. Podczas prowadzenia robdt a w szczegdlnosci rob ot
ziemnych nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na mozliwos¢ przedostania sie na
teren budowy matych zwierzgt,- wowczas te obszary nalezy zabezpieczyé
poprzez umozliwienie przejs¢ lub wykonanie przepustow. Nalezy zwrdcic
uwage na istniejgce cieki i zastoiska wodne oraz mozliwos¢ wiosennej
migracji ptazéw. Miejsca przeznaczone na roboty budowlane nalezy
wygrodzic.

Realizacja inwestycji nie przebiega przez obszary specjalnej ochrony.

Wptyw na powierzchnie ziemii gleby :

Zastosowane rozwigzania projektowe nie zmieniajg kategorii ruchu, a tym
samym nie zwiekszajq udziatu pojazddw w ruchu drogowym.
Wptyw emisji zanieczyszczen nie wptynie na zmiane stanu powierzchni ziemi i
gleby.
Wptyw na ztoza kopalin, warunki geologiczne, wody podziemne :

Brak posadowienia elementdw konstrukcyjnych drogi na wiekszych
gtebokosciach nie spowoduje niekorzystnych oddziatywan w zakresie wptywu
na ztoza kopalin i warunki geologiczne.

Wptyw w zakresie krajobrazu, dobr materialnych i kultury :

Projektowane rozwigzania nie bedg powodowaty niekorzystnego
oddziatywania na dziatki przylegte do projektowanej drogi



