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Zat. Nr..

OPIS TECHNICINY

do projekiu budowlano - wykonawczego
na przebudowe drogi gminnej
W miejscowosci Zwiartow
od km 0+000,00 do km 1+547,00
dtugosci 1,547 km

ZLECENIODAWCA : Urzqd Gminy w Krynicach

powiat Tomaszéw Lubelski
wojewodziwo lubelskie

I PODSTAWA OPRACOWANIA

A

NOo kW

8.

. Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem a jednostkg
projektowq
Mapa sytuacyjna w skali 1 : 1000 sporzgdzona dla drogi gminnej

wg stanu na dzien 2011.04.15

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

Instrukcje pionowego i poziomego oznakowania drég

Obowigzujgce normy

Literatura fachowa

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie

Uzgodnienia branzowe dokumentacji projektowe.

Il ZAKRES OPRACOWANIA

1. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotem przedsiewziecia jest inwestycja, ktéra obejmuje
przebudowe drogi gminnej przez miejscowos¢ Zwiartdw, gmina Krynice,
od km 0+000,00 do km 1+547,00 o dtugosci 1,547 km.

2. Zakres opracowania

W zakres zadania wchodzg nastepujgce prace:
- roboty ziemne

- wykonanie podbudowy

- wykonanie nawierzchni bitumicznej i betonowej
- budowa systemu odwodnienia

- wykonania oznakowania



3. Uzasadnienie przedsiewziecia

Projektowana do przebudowy  droga gminna przebiegajgca przez
miejscowos¢ Zwiartow obecnie posiada nawierzchnie z zuzla, kruszywa
niesortowanego oraz gruntowqg o zmiennej szerokosci od 3,00 do 5,00 m.

le wzgledu nato ze istniejgca nawierzchnia praktycznie na catym odcinku jest
Zniszczona przez nagty sptyw wdod  oraz ciezkie pojazdy rolnicze,
wyeksploatowana | zdegradowana, stwarza to realne zagrozenie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Na drodze wystepujg zjazdy do gospodarstw i pdl.

Zjazdy nie posiadajg nawierzchni utwardzone.

Na frasie planowanej do przebudowy nie wystepuje zadrzewienie
kolidujgce z planowanymi robotami.

Obecnie na drodze nie ma zadnych znakdéw pionowych.

Po przebudowie nawierzchni zdecydowanie zwiekszy  sie noSnosC  drogi.

4. Ocena podtoza gruntowego

Grunty podtoza korpusu drogowego, zakwalifikowano do grup  nosSnosci
G-3.

M. ELEMENTY PROJEKTOWANE

1. Plan zagaspodarowania terenvu

Plan zagospodarowania terenu opracowano na podstawie mapy

sytuacyjno — wysokosciowe] w skali 1: 1000 oraz wtasnych pomiardw w
terenie.
Trase drogi w planie sytuacyjnym zaprojektowano przy zatozeniu

maksymalnego wykorzystania  istniejgcego  pasa drogowego oraz
minimalizacji robdt  ziemnych.

Projektowany odcinek drogi rozpoczyna sie w km 0+000,00 na
krawedzi  jezdni /bitumicznej / drogi gminnej relacji Dziergznia -
Zwiartow.

Koniec odcinka zaplanowano w km 1+547,00, réwniez na krawedzi jezdni
bitumicznej drogi gminnej Zwiartdw — Kolonia Zastawki.

Szeroko$¢ istniejgcego  pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 6,00
m do 8,00 m.



Parametry techniczne projektowanej drogi gminnej zatozono
dla Vp = 30km/h.
SzerokoS¢ nawierzchni  po przebudowie na szlaku - bedzie wynosita -
od 3,50 do 4,00 m, natomiast na mijankach 5,00 m.

Planuje sie przebudowe nawierzchni m.in. poprzez:

- wykonanie warstw  podbudowy z kruszywa  stabilizowanego
mechanicznie

- wykonanie warstwy Scieralnej z masy mineralno-bitumicznej od km
0+000,00 do km 0+600,00 oraz z betonu — na pozostatym odcinku.

Na projektowanym odcinku nie wystepujg zatamania poziome trasy.

Laprojektowano mijanki o lokalizacii:

- mijanka nr 1 od km 0+000,00 do km 0+020,00 dtugosci 20,00 m
- mijanka nr 2 od km 0+290,00 do km 0+310,00 dtugosci 20,00 m
- mijanka nr 3 od km 0+580,00 do km 0+600,00 dtugosci 20,00 m
- mijanka nr 4 od km 0+940,00 do km 0+960,00 dtugosci 20,00 m
- mijanka nr 5 od km 1+190,00 do km 1+210,00 dtugosci 20,00 m
- mijanka nr 6 od km 1+527,00 do km 1+547,00 dtugosci 20,00 m

Planuje sie utwardzenie poboczy materiatem kamiennym o grubosci 10,00
cm i szerokosci 0,75 m oraz umochienie skarp ptytami azurowymi o
wymiarach 60x40x10 w nastepujgcej lokalizacji:

- od km 0+335,00 do km 0+390,00, na dtugosci 50,00 mb

- od km 0+450,00 do km 0+550,00, na dtugosci 100,00 mb

- od km 1+460,00 do km 1+547,00, na dtugosci 87,00 mb.

Przekré] poprzeczny jednostronny —wynoszgcy 2,00 %.

Pobocza - gruntowe szerokosci 0,50 - 0,75 m, spadek poprzeczny —
6.0 %.

Na planie zagospodarowania zaznaczono rowniez lokalizacje czterech

sztuk reperéw  roboczych, zjazddw i przepustdw drogowych.

2. Profil podtuzny

Niwelete drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego

zagospodarowania terenu tj. istniejgce] niwelety nawierzchni
bitumicznej drég gminnych -  na poczgtku i kohcu projektowanego
odcinka, istniejgcych  zjazddow oraz  zabezpieczenia korpusu

drogowego przed nadmiernym podmakaniem.

Na planowanym odcinku  zaprojektowano spadki podtuzne od 0,42 %
do 8,44 %.

Laprojektowano  tuki pionowe wkleste o promieniach od 500
do 5000 m oraz tuki wypukte o promieniach od 700 do 5000 m.



Na profilu podtuznym przedstawiono ponadto:

- niwelete projektowanej nawierzchni

- rzedne terenu

- repery robocze wilosci 4 szt

- wysokos¢ wykopdw lub nasypdw w poszczegdlnych przekrojach
- przepusty drogowe

- spadki i tuki poziome

- proste i tuki pionowe

- skrzyzowania i zjazdy

3. Przekrdéj konstrukcyjny

Na projektowanej do przebudowy drodze przewidziono dwa
zasadnicze przekroje szlakowe o roznej konstrukcji  nawierzchni, ze
spadkiem jednostronnym w  wysokosci2 % sktadajgcy sie z trzech lub
czterech warstw tj.:

. przekréjnraib od km 0+000,00 do km 0+600,00

- warstwa odsqczajgca z piasku grubosci 15,00 cm

- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem 2,50 MPa
grubosci 15,00 cm

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie grubosci 8,00 cm

- nawierzchnia z masy mineralno-bitumicznej grubosci 5,00 cm

W przekroju nr a / od km 0+000,00 do km 0+100,00 / spadek poprzeczny

zaprojektowano jednostronny lewostronny w wysokosci 2 %, a w przekroju

nr b /pozostaty odcinek / prawostronny.

Szeroko$¢ projektowanej jezdni wynosic bedzie — 4,00 m, na mijankach

5,00 m.

Pobocza szerokosci - 2x0,75 m a na mijankach 2 x 0,50 m, spadek

poprzeczny — 6,0 %.

2. przekrdjnrcid od km 0+600,00 do km 1+457,00

- warstwa odsqczajgca z piasku grubosci 15,00 cm

- warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem 2,50 MPa
grubosci 15,00 cm

- nawierzchnia z kruszywa stabilizowanego cementem 5 MPa grubosci
8,00 cm.

W przekroju nr ¢ / od km 0+600,00 do 0+920,00 / spadek poprzeczny

zaprojektowano jednostronny prawostronny w wysokosci 2 %, a w przekroju

nr d / pozostaty odcinek / lewostronny.

Szeroko$¢ projektowanej jezdni wynosi¢ bedzie — 3,50 m / na mijankach

5,00 m.

Pobocza szerokosci - 2x0,75 m a na mijankach 2 x 0,50 m, spadek

poprzeczny — 6,0 %.

Konstrukcja utwardzonych poboczy — kruszywo tamane grubosci 10,00 cm o
szerokosci 75,00 cm - tylko na wyznaczonych odcinkach.



4. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni drogi planuje sie jako powierzchniowe poprzez

nadanie spadkdw  podtuznych oraz  poprzecznego W wysokosSci

2,0 %.

Na projektowanym odcinku  planuje sie:

1. wkm 0+005 istniejgcy przepust rurowy 1x60 - do przebudowy tj.
wydtuzenie do dtugosci 10,00 mb

2. wkmO0+167 planuje sie przepust 1 x 60, rowniez o dtugosci 7,00 mb.

3. wkm 0+685 planuje sie przepust 1 x 60, rowniez o dtugosci 7,00 mb.

4, wkm 1+150 planuje sie przepust 1 x 60, rowniez o dtugosci 7,00 mb.

Sptyw wod opadowych odbywac sie bedzie w sposdb naturalny na
tereny nizej potozone, a dalej do istniejgcych ciekdw wodnych.

5. Roboty ziemne

Bilans robot  ziemnych  wyliczcono na  podstawie  tabeli  robodt

ziemnych, a zestawiono je w wykazie ftransportu mas ziemnych.

Roboty te zbilansowano tgcznie dla catego odcinka - i przedstawiajg sie

nastepujqco:

- roboty ziemne poprzeczne wykonywane recznie - 52,90 m3

- roboty ziemne poprzeczne wykonywane mechanicznie - 299,00 m3

- roboty ziemne wykonywane spycharkami - 217,00 m3

- roboty ziemne wykonywane koparkg z fransportem samochodowym na
odlegtos¢ do 1 km -397,60 m3

- roboty ziemne wykonywane koparkg z fransportem samochodowym na
odlegtos¢ do 1 km na - odktad — 124,10 m3

- formowanie i zageszczanie nasypdw — 749,50 m3

- plantowanie skarp nasypdw - 267,00 m2
- plantowanie skarp wykopdw - 2223,00 m2

6. Oznakowanie

Przewiduje sie wprowadzanie oznakowania pionowego na projektowanej
drodze .

Planuje sie ustawienie tqcznie 12 szt. znakéw drogowych w  tym:
- 8 szt. znakdéw ostrzegawczych

- 2 szt. tabliczek do znakdw drogowych z grupy T

- 2 szt. znaki kierunku i miejscowosci

Szczegdtowq lokalizacje znakdw pokazano w odrebnym opracowaniu
»Projekt oznakowania i organizacji ruchu drogowego”.



7.Urzqgdzenia obce

W  pasie drogowym i jego sgsiedztwie znajdujg sie nastepujgce urzgdzenia

uzbrojenia terenu:

a. wodociqgg - przejscie poprzeczne przez droge w km 0+031, 0+053, 0+294,
0+337, 0+435, 0+508, 0+571 i 0+848.

b. linia energetyczna napowietrzna SN - przejscie poprzeczne przez droge w
km 0+770 i0+875.

Zadne z wyziej wymienionych urzadzen bezposrednio nie koliduje z
projektowana droggq.

Jednakze w przypadku odkrycia uzbrojenia podziemnego, nalezy na
przewody natozyé dwudzielng rure ostonowaq.

Na odcinkach gdzie wystepujg poprzeczne i podituine przejscia
uzbrojenia podziemnego przez droge - roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie po powiadomieniu wiasciciela urzqdzenia i pod jego nadzorem.

Przed przystgpieniem do robét drogowych nalezy zastosowaé sie do
wymagan zawartych w uzgodnieniach.

Szczegdlng uwage nalezy Zwrocicé na urzqdzenia
podziemne w czasie wykopow pod koryto i wykonywania rowow.



